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Capitulo 1.-SISTEMA ASFA DIGITAL

Seccion 1.- GENERALIDADES

5AP1.1.1.1.- Descripcion.

El ASFA Digital es un sistema de aviso y parada automatica y supervision discreta de
la velocidad: proporciona aviso automatico al Maquinista y parada automatica al pasar
por una sefial de parada, entendiéndose por “supervision discreta de la velocidad” la
realizada en determinados puntos al aproximarse a una sefial.

El equipo embarcado procesa la informacion procedente de la via y muestra un
conjunto de indicaciones al Maquinista para alertarle y facilitar la realizacion de las
acciones requeridas. Cuando el equipo detecta ausencia de reconocimiento de la
indicacion recibida o que no se estan respetando los controles de velocidad
establecidos, actua sobre el freno de emergencia del tren.

Ademas de la informacién transmitida por las balizas de ASFA, el equipo ASFA Digital
requiere que el Maquinista confirme, mediante su actuacién sobre pulsadores, la
informacion que se ha captado al paso sobre baliza. La proteccion proporcionada por
el equipo ASFA Digital incluye los siguientes controles:

a) De velocidad de control de arranque.

b) De velocidad maxima del tren.

c) De velocidad durante la aproximacion a una sefal.

d) De velocidad durante la aproximacion a un desvio.

e) De velocidad durante la aproximacién a un paso a nivel sin proteccion.

5AP1.1.1.2.- Definiciones.
Las definiciones de los términos mas utilizados en el ASFA Digital son los siguientes:

EQUIPO DE CONTROL Y PROCESO (ECP): Es el encargado de procesar la
informacion recibida, y realizar los calculos de odometria correspondientes.

MODOS: Son las formas de operar del tren con que cuenta el sistema ASFA DIGITAL.

TIPO DE TREN: Clasificacién de los trenes a efectos de la composicion, velocidad,
régimen y frenado. Se expresa mediante un numero multiplo de 10 que indica la
velocidad maxima que puede alcanzar el tren en las condiciones mas favorables de
trazado y clase de via.

CURVA DE VELOCIDAD DE CONTROL (VC): Curva de velocidad en funcion del
tiempo, definida para control del sistema. La velocidad real del tren debe mantenerse
por debajo del valor instantaneo de velocidad definido por esta curva.

CURVA DE INTERVENCION DE FRENADO (IF): Curva de velocidad en funcion del
tiempo, definida para la intervencién de frenado. Si la velocidad real del tren rebasa el
valor instantaneo definido por esta curva, el sistema aplica el freno de emergencia y
anunciara este hecho mediante las indicaciones 6pticas y acusticas asociadas al freno
de emergencia.
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VELOCIDAD DE CONTROL.: Limite de velocidad establecido en cada instante, que no
debe superar el tren. Se trata de cada uno de los distintos valores de la curva de
velocidad de control.

VELOCIDAD DE CONTROL FINAL: Es la velocidad de control una vez transcurrido el
tiempo correspondiente al intervalo decreciente de la curva de velocidad de control.

VELOCIDAD DE AVISO: Limite de velocidad establecido en cada instante, que en
caso de ser rebasado provocara que el equipo anuncie que el vehiculo circula con
sobrevelocidad mediante indicaciones opticas y acusticas.

VELOCIDAD DE INTERVENCION DE FRENADO: Limite de velocidad establecido en
cada instante, que en caso de ser rebasado provocara que el equipo aplique el freno
de emergencia. Se trata de cada uno de los distintos valores de la curva de
intervencion de frenado.

5AP1.1.1.3.- Sefnales relacionadas con el ASFA.

Se relacionan con este sistema las senales intermedias, de Paso a Nivel, avanzadas,
de entrada, de salida, de proteccién, las interiores que puedan ordenar via libre, de
anuncio de cambio significativo de velocidad, de anuncio de limitacion temporal de
velocidad maxima en los casos en los que tenga consideracion de cambio significativo
de velocidad y, en algunos casos, las de retroceso.

El Al dara a conocer a través de Consigna, con el correspondiente signo, las lineas en
las que las senales estan relacionadas con este sistema.

Seccién 2.- ELEMENTOS BASICOS DEL SISTEMA

5AP1.1.2.1.- Elementos que integran el sistema.

El sistema esta compuesto por Equipos de Via, Equipos Embarcados, y Equipos de
Registro de Datos.

1. Equipos de Via. Son las balizas y los interfaces de las mismas que transmiten

la informacion sobre el aspecto de las sefales. Existen dos clases de balizas:

a) Baliza de sefial. Conectadas con las sefiales avanzadas cuando puedan
ordenar parada, con las de entrada, con las de salida, con las intermedias,
con las de paso a nivel, las de limitacion temporal de velocidad maxima, las
de cambio significativo de velocidad maxima y las de contravia.

b) Baliza previa. Conectadas con las sefales avanzadas, con las de entrada,
con algunas de salida, y con las intermedias.

2. Equipos Embarcados. Son los encargados de recoger la informacion de la
via, procesarla, mostrar las indicaciones correspondientes a los Maquinistas y
actuar sobre el freno de emergencia si fuese necesario. Estan compuestos por:
a) Subsistema de captacion. Recibe la informacion emitida por la baliza y la
transmite al equipo de control y proceso.
Existe uno por cada cabina de conduccién. Esta compuesto por un
captador, y por un amplificador aperiédico.

b) Equipo de control y proceso (ECP). Recibe la informacion del subsistema
de captacién y la procesa. También realiza los célculos de odometria
correspondientes.
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c) Transductores de velocidad. Proporcionan informacién al equipo de
control y proceso para el calculo de velocidad.

El sistema dispone de un transductor de velocidad utilizado exclusivamente
para el procesamiento de la velocidad del equipo ASFA Digital.

d) Panel repetidor. Existe uno en cada cabina de conduccion. Esta
constituido por diferentes pulsadores e indicadores descritos en los
Manuales de Conduccién de los vehiculos.

e) Pantalla de visualizacion de datos. Existe una en cada cabina de
conduccion. Proporciona informacion al Maquinista, detallada en los
Manuales e Conduccién de los vehiculos.

f) Pulsadores adicionales. Existe un juego en cada cabina de conduccion.
Su funcionalidad y operacion se detallan en los Manuales de Conduccion
de los vehiculos.

g) Combinador general. Conecta el equipo, selecciona el Tipo de tren o
anula el equipo. Su funcionalidad y operacién se detalla en los Manuales de
Conduccion de los vehiculos.

3. Registradores de datos. Existen dos tipos de equipos de registro de datos:
a) Registrador del tren.
Es el equipo de registro externo del ASFA Digital. Registra las senales
emitidas por el sistema ASFA-Digital.
b) Registrador interno del ASFA digital.
El equipo consta de un registrador interno donde se registran sefales
de funcionamiento del ASFA-Digital.

Seccién 3.- CONEXION Y DESCONEXION DEL SISTEMA

5AP1.1.3.1.- Conexion y desconexion del equipo.

La conexion y puesta en marcha del equipo, asi como su desconexion, el Maquinista
las realizara en cada vehiculo de acuerdo con lo que disponga el Manual de
Conduccion del mismo, seleccionando el tipo de tren acorde con las condiciones del
que se vaya a realizar.

Si tras la conexion, puesta en marcha del equipo y efectuado el autotest, éste no
funcionara correctamente, el Maquinista se atendra a lo dispuesto en la seccién de
anormalidades de este documento.

Si el equipo funciona correctamente, el equipo ASFA Digital establece un control de
velocidad de 140 km/h o de la velocidad maxima del tren si esta es inferior,
denominado control en el arranque.

Una vez finalizada la conexion y puesta en marcha debera verificarse que se
encuentra seleccionado el modo de conduccién correspondiente a las condiciones de
circulacion.

5AP1.1.3.2.- Cambio de tipo de tren.

Para cambio de tipo de tren se actuara conforme al Manual de Conduccién del
vehiculo.

El sistema sélo permite el cambio de Tipo de tren cuando la seleccién vaya
acompafada de una posterior conexion de cabina.
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5AP1.1.3.3.- Anulacion del equipo.

La anulacion suspende la proteccién ofrecida por el equipo embarcado del sistema
ASFA digital.

Para anular el equipo se actuara conforme al Manual de Conduccion del vehiculo.

5AP1.1.3.4.- Cambio de cabina.

El cambio de cabina lo realizara el Maquinista en cada vehiculo de acuerdo con lo que
disponga el Manual de Conduccion del mismo.

Seccién 4.- MODOS DE CONDUCCION. ACTUACION
DEL MAQUINISTA EN EL SISTEMA ASFA DIGITAL

5AP1.1.4.1.- Modos de conduccion.

Los modos posibles de conduccién en los que operara el sistema son:

= Modo ASFA CONV. En trenes circulando por lineas con criterios de
emplazamiento de balizas de Red Convencional.

= Modo ASFA AV. En trenes circulando por lineas con criterios de emplazamiento
de balizas de Red de Alta Velocidad.

= Modo Bloqueo Telefénico en condiciones de anormalidad (BTS).

* Modo de Maniobras (MBRA).

= Modo ASFA Basico CONV. Se utilizara cuando no funcione la pantalla de
visualizacion de datos, en trenes circulando por lineas con criterios de
emplazamiento de balizas de Red Convencional.

= Modo ASFA Basico AV. Se utilizard cuando no funcione la pantalla de
visualizacion de datos en trenes circulando por lineas con criterios de
emplazamiento de balizas de Red de Alta Velocidad.

= Modo EXT. Se establece cuando el equipo esta controlado por un sistema externo
(LZB / ERTMS).

El modo se establecerd automaticamente al completarse el proceso de conexion y
puesta en marcha del equipo embarcado, sera ASFA Alta Velocidad (vehiculos con
configuracién solo modo AV disponible) o ASFA Convencional (resto de vehiculos),
excepto en el caso de haber activado el interruptor de modo ASFA Basico con
anterioridad al accionamiento del pulsador de conexion, situacién en la que se
establecera el modo ASFA Basico Alta Velocidad o ASFA Basico Convencional
correspondiente.

En composiciones que circulen por trayectos en los que rija un solo criterio de
emplazamiento de balizas, CONV o AV, solo estara disponible el modo ASFA
correspondiente. En composiciones que circulen por trayectos con diferentes criterios
de emplazamiento de balizas, CONV y AV, estaran disponibles ambos modos.

Los modos BTS y MBRA estaran disponibles para cualquier Tipo de tren, aunque en
dichos modos no se realiza lectura de balizas.

El sistema mostrara el modo de conduccion en el que se encuentre mediante la
indicacion de modo, segun se contemple en cada caso, en los respectivos Manuales
de Conduccioén.
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Las transiciones entre los distintos modos (salvo a/desde modo EXT) se realizaran a
tren parado. Como excepcion, en aquellos vehiculos que circulen por trayectos con
diferentes criterios de emplazamiento de balizas (para CONV o para AV), podra
realizarse en movimiento las transiciones entre ASFA AV y ASFA CONV, y entre
ASFA Basico CONV y ASFA Basico AV. Las operaciones de cambio de modo en
movimiento se haran conforme al Manual de Conduccion del vehiculo.

Para llevar a cabo en movimiento el cambio del modo ASFA, se instalaran en el lugar
adecuado cartelones FI15AF por ambas vias, indicando el punto en el cual debe
efectuarse dicho cambio.

El sistema no permitira la circulacion de un tren en el que se ha realizado la transicion
a un modo para el que no pueda mostrar la indicacion de eficacia.

Cuando se produzca una transiciéon a un nuevo modo, se mantendran los controles
que estuvieran activos en el modo que se abandona, aunque no existan en el modo al
que se accede (salvo que el modo anterior sea BTS, MBRA o EXT, o se desactive la
cabina). Se mantienen las indicaciones en la pantalla de visualizaciéon de datos y/o en
el panel repetidor correspondiente a estos controles (salvo que se acceda a los modos
BTS, MBRA o EXT).

Al acceder a los modos BTS y MBRA, desaparecen de la pantalla todas las
indicaciones de controles y al detectar velocidad, se eliminaran los controles que
estuvieran activos procedentes del modo que se abandona. AL abandonar
posteriormente los modos BTS y MBRA se establecera el control en el arranque.

5AP1.1.4.2.- Modos ASFA Conv. y ASFA Alta Velocidad.
Indicaciones del sistemay actuacion del Maquinista.

El sistema ASFA Digital no permitira que los vehiculos equipados excedan la velocidad
de intervencién de frenado de acuerdo a:

1) La velocidad maxima del vehiculo configurada en el ECP.

2) La velocidad maxima del tren marcada en el selector de velocidades.

3) Los controles de velocidad impuestos por las condiciones de sefalizacion,
transmitidas al equipo embarcado por medio de balizas y en ciertos casos,
determinados por la actuaciéon del maquinista.

Con caracter general, las indicaciones del sistema y la actuacion del Maquinista seran:

= |a falta de reconocimiento de los pulsadores adicionales y en el panel repetidor
€en su caso, en el tiempo establecido, producira el frenado de emergencia.

= |ndependientemente de la velocidad de control final que muestre el equipo en
cada caso, el Maquinista debera circular en condiciones de cumplir la orden de
la sefial correspondiente.

= Tras la conexion y puesta en marcha del sistema, se establece el control de
arranque que se mantienen hasta recibir informaciéon de una baliza ASFA que
no corresponda a una LTV, CSV o a un PN.

Las indicaciones que, relacionadas con el aspecto de las sefiales, se producen en la
cabina de conduccidén al paso por una baliza previa o de sefal, estaran contenidas en
los respectivos Manuales de Conduccion de cada vehiculo, y la actuacion del
Maquinista, sera la siguiente:

1. Vialibre.
a) Desaparece el icono de ultima informacién ASFA, si estuviera presente,
manteniéndose si estuvieran activados los controles de paso por
desvio/secuencia de anuncios de parada, LTV/CSV y PN desprotegido.
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b) Se produce una senal acustica de 0.3 segundos de duracién y se ilumina
durante 3 segundos el pulsador de paso a nivel.
¢) El Maquinista no necesita realizar ninguna operacion.

2. Vialibre condicional.
a) En vehiculos de Tipo superior a 160 km/h (aunque el tren que remolquen

sea de Tipo igual o inferior a éste).

= Se ilumina, al menos, el pulsador adicional de Via libre condicional y se
produce una sefal acustica durante 3 segundos o hasta que se
produzca el reconocimiento.

= Seindica la velocidad de control final correspondiente: 160 km/h.

= Se muestra el icono de sefial con foco verde intermitente.

= El Maquinista debe reconocer con el pulsador adicional de Via libre
condicional antes de 3 segundos desde el comienzo de las sefales
acusticas y opticas, tanto en la baliza previa como en la de seial y
reducira la velocidad por debajo de la velocidad de control.

= Tras el reconocimiento se produce una senal acustica discontinua con
dos pulsos de 0.1 segundos y una pausa de 0.1 segundos.

b) En vehiculos de Tipo igual o inferior a 160 km/h.

= Desaparece el icono de ultima informacion ASFA, si estuviera presente,
manteniéndose si estuvieran activados los controles de paso por
desvio, LTV/CSV y PN protegido.

= Se produce una senal acustica de 0.3 segundos de duracion.

= Se muestra el icono de sefial con foco verde intermitente.

= El Maquinista no necesita realizar ninguna operacion.

3. Anuncio de parada y anuncio de parada inmediata.

a) Se ilumina al menos, el pulsador adicional de Anuncio de parada y se
produce una sefal acustica durante 3 segundos o hasta que se produzca el
reconocimiento.

b) ElI Maquinista debe reconocer con el pulsador adicional de Anuncio de
parada antes de 3 segundos desde el comienzo de las sefiales acusticas y
opticas, tanto en la baliza previa como en la de senal y reducira la velocidad
del tren por debajo de la velocidad de control.

c) Tras el reconocimiento se produce una sefal acustica discontinua con dos
pulsos de 0.1 segundos y una pausa de 0.1 segundos.

d) Se muestra el icono de sefial con foco amairillo.

e) Se indica la velocidad de control final correspondiente, que sera:

a. Modo Convencional:

- En trenes de Tipo igual o inferior a 100: 60 km/h.
- En trenes de Tipo superior a 100: 100 km/h.
b. Modo Alta Velocidad:
- En trenes de Tipo igual o inferior a 100: igual al Tipo.

- En trenes de Tipo superior a 100: 100 km/h.

4. Sefales sucesivas en anuncio de parada o anuncio de parada inmediata.

Al paso por la baliza previa de la segunda sefal, si hubiere, y tras el
reconocimiento del anuncio de parada o anuncio de parada inmediata, se muestra
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el icono de senal amarillo + amarillo. En este caso, el sistema establece el
siguiente control de velocidad final al paso por la baliza previa:

a) Modo Convencional - 60 km/h.
b) Modo Alta Velocidad - 100 km/h.

Este control tendra una duracion de 20 segundos, después de haber realizado el
reconocimiento.

Asi mismo al realizar el reconocimiento en la baliza de sefal, vuelve a realizarse
este mismo control durante 20 segundos, independientemente de que el sistema
haya finalizado o no el control anterior.

5. Anuncio de precaucion.

a) Se ilumina al menos, el pulsador adicional de Anuncio de precaucion y se
produce una sefal acustica durante 3 segundos o hasta que se produzca el
reconocimiento.

b) ElI Maquinista debe reconocer el pulsador correspondiente antes de 3
segundos desde el comienzo de las sefiales acusticas y Opticas, tanto en la
baliza previa como en la de senal y reducira la velocidad por debajo de la
velocidad de control.

c) Tras el reconocimiento se produce una sefal acustica discontinua con dos
pulsos de 0.2 segundos y una pausa de 0.1 segundos.

d) Se muestra el icono de sefal con focos verde y amairillo.

e) Se indica la velocidad de control final correspondiente, que es:

a. Modo Convencional:

- En trenes de Tipo igual o inferior a 100: 60 km/h.
- En trenes de Tipo superior a 100: 80 km/h.
b. Modo Alta Velocidad:
- En trenes de Tipo igual o inferior a 120: igual al Tipo.
- En trenes de Tipo superior a 120: 120 km/h.

6. Preanuncio de parada.

a) Se ilumina al menos, el pulsador adicional de preanuncio de parada y se
produce una sefial acustica durante 3 segundos o hasta que se produzca el
reconocimiento.

b) ElI Maquinista debe reconocer el pulsador correspondiente antes de 3
segundos desde el comienzo de las sefiales acusticas y opticas, tanto en la
baliza previa como en la de sefal y reducira la velocidad por debajo de la
velocidad de control.

c) Tras el reconocimiento se produce una sefal acustica discontinua con tres
pulsos de 0.3 segundos y dos pausas de 0.1 segundos.

d) Se muestra el icono de sefial con foco amarillo e icono de pantalla.

e) Se indica la velocidad de control final es:
a. Modo Convencional:

- En trenes de Tipo igual o inferior a 100: 60 km/h.
- En trenes de Tipo superior a 100: 80 km/h.
b. Modo Alta Velocidad:

- En trenes de Tipo igual o inferior a 100: igual al Tipo.
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- En trenes de Tipo superior a 100: 100 km/h.

7. Secuencia de sefiales Preanuncio de parada — Anuncio de parada.

Si la indicacién de la senal anterior era de preanuncio de parada y la indicacion
de la sefal siguiente es anuncio de parada o anuncio de parada inmediata, el
sistema establece un control de velocidad final que es:

Al paso por la baliza previa:
a. Modo Convencional: 60 km/h.
b. Modo Alta Velocidad:

- En trenes de Tipo inferior a 100: 80 km/h.
- En trenes de Tipo igual o superior a 100: 100 km/h.

Al paso por la baliza de sefal:
a. Modo Convencional: 60 km/h.
b. Modo Alta Velocidad:

- En trenes de Tipo inferior a 100: 60 km/h.

- En trenes de Tipo igual o superior a 100: 90 km/h.

8. Paso anivel:
a) Protegido.

Se produce una sefal acustica de 0.3 segundos de duracion.

Se ilumina el pulsador de paso a nivel.

El Maquinista debe reconocer con el pulsador de paso a nivel protegido,
antes de 3 segundos desde el comienzo de las sefales acusticas y
Opticas.

Tras el reconocimiento se produce una sefal acustica de 0.3 segundos
de duracion.

b) Sin proteccion.

a.

Se ilumina al menos, el pulsador de paso a nivel y se produce una sefal
acustica durante 3 segundos o hasta que se produzca el
reconocimiento.

El Maquinista debe reconocer con el pulsador de paso a
nivelcorrespondiente antes de 3 segundos desde el comienzo de las
sefales acusticas y Opticas, y reducira la velocidad por debajo de la
velocidad de control final correspondiente

Tras el reconocimiento se produce una sefal acustica discontinua con
cuatro pulsos de 0.4 segundos y tres pausas de 0.1 segundos.

Se muestra el icono de paso a nivel sin proteccion.

Se indica la velocidad de control final que es de 30 km/h, una vez
alcanzada dicha velocidad de control, la velocidad de control final pasa
automaticamente a 80 km/h hasta la finalizacion del control. El control
que establece el sistema, desaparece transcurridos 1800 metros desde
el reconocimiento.

9. Limitacion temporal de velocidad maxima y cambios significativos de
velocidad.
a) Se ilumina al menos, el pulsador de LTV/CSV y se produce una senal
acustica de 3 segundos o hasta que se produzca el reconocimiento.
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b) ElI Maquinista debe reconocer el pulsador de LTV/CSV, y reducira la
velocidad por debajo de la velocidad de control.

c) Tras el reconocimiento se produce una sefal acustica discontinua con cinco
pulsos de 0.5 segundos y cuatro pausas de 0.1 segundos.

d) Se muestra el icono de limitacion temporal de velocidad.

e) Se indica la velocidad de control final correspondiente, que sera:

- En el modo ASFA Convencional la velocidad de control final es: 60
km/h.

- En el modo ASFA Alta Velocidad la velocidad de control final es 100
km/h, o igual al Tipo si este es igual o inferior a Tipo 100.

f) Tras el reconocimiento, el icono de LTV/CSV se muestra de la siguiente
forma:
- Con luz fija hasta que la velocidad del tren sea igual o inferior a la
velocidad de control final del control de la LTV o CSV.
- Con luz intermitente cuando la velocidad del tren haya alcanzado en
algun momento un valor igual o inferior a la velocidad de control final del
control de la LTV o CSV. En este caso, dejara de mostrarse cuando el
Maquinista accione nuevamente el pulsador de reconocimiento de
LTV/CSV (iluminado), a estos efectos:
= Cuando la velocidad de control sea igual o superior a la establecida
por la LTV o CSV, el Maquinista no accionara nuevamente el
pulsador de reconocimiento de LTV/CSV hasta la senal de fin de la
LTV o CSV o, hasta la siguiente senal que establezca un nuevo
limite de velocidad.

= Cuando la velocidad de control sea inferior a la establecida por la
LTV o CSV, el Maquinista no accionara nuevamente el pulsador de
reconocimiento de LTV/CSV hasta haber rebasado la sefal de
Limitacion Temporal de Velocidad Maxima o la de Cambio
Significativo de Velocidad.

10. Parada.
a) Al paso por la baliza previa.
= Se muestra el icono de sefial con foco rojo.
= El sistema establece una velocidad de control de:
o 60 km/h para trenes superiores a Tipo 100.
o0 50 km/h para trenes de Tipo igual o inferior a Tipo 100.
= El Maquinista debe regular la velocidad del tren para no superar las
velocidades indicadas para cada caso, al paso por la baliza previa.
= Se indica la velocidad de control final de 0 km/h, que establece la baliza
previa.
=  Se produce una sefal acustica de 3 segundos de duracion.
= El Maquinista al aproximarse a la baliza de sefial, reducira la velocidad
por debajo de la velocidad de control, garantizando el cumplimiento de
la orden de la sefnal lateral. La velocidad de control final es:
o 30 km/h para trenes superiores a Tipo 100.
0 25 km/h para trenes de Tipo igual o inferior a Tipo 100.
Segun version de SW, en sefales dotadas de balizas previas enlazadas
situadas a menos de 80 metros una de otra, desde la segunda de éstas, se
debe reducir la velocidad por debajo de la velocidad de control de
aproximacion a la baliza de sefial, siendo la nueva velocidad de control de
15 km/h.
Si tras pasar por la baliza previa, no se encuentra otra baliza a menos de
600 metros (modo AV) 6 450 metros (modo CONV), se aplicara frenado de
emergencia y aparecera el velo en la pantalla de visualizacion de datos. En
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este caso, al iniciar la marcha el sistema impone un control de anuncio de
parada (60/80 km/h segun el Tipo de tren en modo CONV, o 100 km/h en
modo AV).

b) Al paso por la baliza de sefial.
= Si esta activa la funcién de rebase autorizado:

0 Se muestra el icono de sefal con foco rojo y rebase.

0 Se produce una sefial acustica de 3 segundos de duracion.

o El Maquinista puede rebasar la sefal siendo la velocidad de
control de 40 km/h, que se mantendra hasta que se dé alguna
de estas situaciones:

= El paso por otra baliza asociada a una sefial que
presente indicacion de parada, rebase autorizado o sefial
apagada.

= 20 segundos después de recibir informacion de via libre,
via libre condicional, anuncio de parada, preanuncio de
parada, anuncio de precaucién o anuncio de parada
inmediata.

o0 Una vez accionado el pulsador de rebase autorizado se dispone
de 10 segundos para pasar por la baliza de sefial, en los casos
de parada, rebase autorizado, o sefal apagada. Dicho pulsador
se iluminara durante 10 segundos desde su accionamiento.

o0 En el caso de las sefiales en indicacion de parada (autorizado
su rebase de forma reglamentaria) y rebase autorizado, si no se
ha accionado el pulsador de rebase autorizado, o si se
excediera el tiempo de paso por baliza (10 segundos), se
produce el frenado del tren. Una vez rearmado el equipo, éste
mantendra el control de 40 km/h o, el que corresponda al tipo
del tren si se ha accionado el pulsador de aumento de velocidad
de 100 km/h, hasta la finalizacién del control.

= Si no esta activa la funcion de rebase autorizado y/o se sobrepasan los
10 segundos establecidos para el paso por la baliza de la sefial:

0 Se muestra el icono de sefial con foco rojo.

0 Se aplica freno de emergencia y se muestra el icono de freno de
emergencia.

0 Se produce una sefial acustica de 6 segundos de duracion.

11. Paso por desvio.

a) Al paso por la baliza previa de la sefial que protege el desvio, se muestra el
icono de paso por desvio.

b) Se indica la velocidad de control final correspondiente a 60 km/h en modo
CONV y a 100 km/h en modo AV. En caso de haber activado el aumento de
velocidad en la senal precedente, las velocidades seran 90km/h en modo
CONV y 160 km/h en modo AV. En cualquier caso la velocidad se ajustara
al Tipo del tren en caso de que éste tenga un valor inferior.

c) Se muestra el icono de control de paso por desvio.

d) Al paso por la baliza de pie de sefial el sistema vuelve a realizar un
segundo control de velocidad igual al anteriormente descrito durante 20
segundos.

e) El Maquinista independientemente de la velocidad de control final indicada
por el equipo, no excedera la velocidad al paso por el desvio que le indique
la sefializacion lateral o la impuesta por la normativa reglamentaria.

12. Aumento de velocidad de control final.
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a)

b)

c)

d)

e)

Este pulsador esta en disposicion de ser accionado durante un periodo de
10 segundos tras recibir una informacién asociada a una sefial de parada
(rebase autorizado, autorizacion de rebase de una sefial que ordena
parada, etc.), de preanuncio de parada, de anuncio de precauciéon o de
limitacion temporal de velocidad o de cambio significativo de velocidad.
Tras recibir una de las informaciones anteriores, se ilumina el pulsador de
aumento de la velocidad de control final durante 10 segundos.

Se indica la velocidad de control final correspondiente, segun Tipo de tren.

ASPECTO DE SENAL VELOCIDAD DE CONTROL FINAL CON AUMENTO (KM/H)

Parada 100

Tipo >100 - 100

Preanuncio de parada . )
Tipo <100 - Tipo

Secuencia preanuncio de
parada con aumento -
anuncio de parada/parada
inmediata

Tipo > 100 - 90
Tipo <100 > 60

Tipo > 100 - 80
Tipo <100 -> 60

Anuncio de precaucion Tipo Q) > 100

Tipo <100 - Tipo
ipo >
Paso por desvio Tlpo >100-> ?o
Tipo <100 - Tipo
LTV/CSV Tlpo >100 > 1.00
Tipo €100 - Tipo

ASFA CONVENCIONAL

ASFA ALTA VELOCIDAD

100

Tipo >140 - 100
Tipo <140 - Tipo

Tras la baliza previa del anuncio de parada/parada inmediata:

Tipo 2>140- 120
Tipo <140 - Tipo

Tras la baliza de sefial de anuncio de parada/parada inmediata:

Tipo 2120 - 100
Tipo <120 - Tipo

Tipo > 160 - 160
Tipo <160 - Tipo
Tipo > 160 - 160
Tipo <160 - Tipo

Tipo > 160 - 160
Tipo <160 - Tipo

Si se pulsa tras recibir una informacion asociada a una sefial de preanuncio
de parada, se muestra el icono de preanuncio de parada e icono de
pantalla ampliado.

Tras recibir una informacion asociada a una sefial de limitacién temporal de
velocidad maxima o de cambio significativo de velocidad, anuncio de
precauciéon o preanuncio de parada, el Maquinista no accionara el pulsador
de aumento de velocidad de control final cuando el limite de control de
dicho aumento sea superior a la velocidad indicada en la sefial asociada.
Tras recibir una informacién asociada a una sefal de parada y una vez
autorizado su rebase (rebase autorizado), el Maquinista no accionara el
pulsador de aumento de velocidad de control final cuando la circulacién a
partir de ese momento sea con marcha a la vista.

5AP1.1.4.3.- Modos ASFA Conv. y ASFA Alta Velocidad. Otras
indicaciones. Actuacion del Maquinista.

1. Rearme de freno.

a)

b)

c)

Se ilumina el pulsador de rearme de freno cuando desaparezcan las
condiciones que provocaron la aplicacion del freno de emergencia y el tren
se encuentre parado.

Se ilumina durante el proceso de conexioén y puesta en marcha del equipo
una vez se haya accionado el pulsador de conexion y el equipo haya
realizado sus comprobaciones internas.

Se apaga al accionar el pulsador de rearme de freno.

2. Alarma.
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a) Se produce una sefial acustica discontinua con pulsos de 0,2 segundos y
pausas de 0,4 segundos, al detectar el equipo una alarma en la captacién
de balizas.

b) En modo BTS y MBRA, no hay avisador acustico de alarma, solo el
indicador luminoso, que se apaga cuando se recupera la accién del lector
de balizas.

c) Se ilumina el pulsador de alarma hasta que se produzca el reconocimiento
y desaparezcan las condiciones que provocaron la alarma o hasta que se
rearme el freno. No aplicable a BTS y MBRA.

d) Si se ilumina el pulsador de alarma produciéndose una sefial acustica
continua, el Maquinista accionara dicho pulsador antes de 3 segundos. En
caso de ausencia de reconocimiento, el sistema ordenara el accionamiento
del freno de emergencia hasta la parada del tren, manteniéndose la alarma
hasta que se rearme el equipo.

3. Indicacion de sobrevelocidad.

a) Aparece cuando se circula a una velocidad superior de la permitida por el
equipo ASFA digital en ese momento.

b) Se muestra el icono de sobrevelocidad, amarillo o rojo segun el nivel de
sobrevelocidad.

c) Se produce una sefal acustica discontinua con pulsos de 0,25 segundos y
pausas de 0,6 segundos en el caso de icono amarillo.

d) Se produce una sefal acustica discontinua con pulsos de 0,25 segundos y
pausas de 0,2 segundos en el caso de icono rojo.

e) El Maquinista debe frenar hasta una velocidad por debajo de la velocidad
de aviso hasta que desaparezcan los iconos.

4. Freno de emergencia.
a) Aparece cuando se aplica el freno de emergencia.
b) Se produce una sefial acustica de 6 segundos de duracion.

Las causas por las que puede aplicarse el freno de emergencia son las
siguientes:

a) Superar la velocidad de intervencion de frenado supervisada en cada
momento.

b) No reconocer a requerimiento del sistema.

c) Si no desaparecen las condiciones que provocaron una alarma en 3
segundos.

d) Pérdida de eficacia.

En los dos ultimos casos se tiene que proceder a la anulacion del equipo para
su normalizacion.

5AP1.1.4.4.- Modo Bloqueo Telefénico en caso de anormalidad.
Actuacion del Maquinista.

Este modo solamente se utilizara por el Maquinista cuando, por el sistema de bloqueo
u otra causa, deba de considerar inexistentes las sefiales intermedias relacionadas
con el ASFA en BA, en cuyo caso, seleccionara el modo BTS en todo el trayecto
afectado.

En modo BTS el Maquinista debe cumplir todas las prescripciones definidas en el RCF
para la circulacién con BT en casos de anormalidad.
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Circulando en modo BTS, la lectura de balizas queda inhibida, la velocidad de control
supervisada por el sistema es de 140 km/h, y la de intervencion de frenado de 145
km/h. Si la velocidad maxima del vehiculo configurada en el ECP es inferior a 140
km/h, tomara el valor menor, y la de intervencién de frenado sera 5 km/h superior a
ese valor.

Al acceder a este modo de conduccion, desaparecen de la pantalla todas las
indicaciones de controles, y al detectar velocidad, se eliminaran los controles que
permanecian en memoria. Al abandonar el modo BTS, siempre se establecera el
control en el arranque.

5AP1.1.4.5.- Modo Maniobras. Actuacion del Maquinista.

Los movimientos de maniobras que afecten a las sefales relacionadas con el ASFA y
se efectien con el vehiculo motor situado en primer lugar en el sentido del
movimiento, realizandose la conduccién desde la cabina delantera, podran ejecutarse
con el ASFA conectado en modo ASFA CONV, ASFA AV, ASFA Basico CONV o
ASFA Basico AV. Para el resto de maniobras, en las cuales no se cumplan algunas de
las condiciones descritas, o cuando no sea posible por cualquier otra causa, el
Maquinista seleccionara el modo MBRA para realizar dichos movimientos.

Cuando se circule con el modo MBRA seleccionado, la lectura de balizas queda
inhibida, la velocidad de control supervisada por el equipo es de 30 km/h y la de
intervencion de frenado de 35 km/h.

Al acceder a este modo de conduccion, desaparecen de la pantalla todas las
indicaciones de controles, y al detectar velocidad se eliminaran los controles que
permanecian en memoria. Al abandonar el modo MBRA, siempre se establecera el
control en el arranque.

5AP1.1.4.6.- Modo ASFA Basico Convencional y ASFA Basico
Alta Velocidad.

Este modo de conduccion se desarrolla sin pantalla de visualizacion en el pupitre. El
modo ASFA Basico Convencional se establecera al completarse el proceso de
conexién y puesta en marcha del equipo embarcado si se activa o esta activado el
interruptor de ASFA Basico del panel repetidor y se mostrara su eficacia en el LED
correspondiente del panel repetidor.

En vehiculos que circulen por trayectos con diferentes criterios de emplazamiento de
balizas (red convencional o alta velocidad), desde el modo ASFA Basico Convencional
se tiene la opcion de seleccionar en movimiento el modo ASFA Basico Alta Velocidad
y viceversa, activando el pulsador de modo, permaneciendo iluminado este. Se
mostrara su eficacia en el LED correspondiente del panel repetidor.

En los vehiculos que circulen unicamente por lineas de alta velocidad si al completarse
el proceso de conexidén, el interruptor de ASFA Basico se activa o esta activado, se
establecera el modo ASFA Basico AV y se mostrara su eficacia en el LED de eficacia
del panel repetidor, permaneciendo iluminado el pulsador de modo.

Cuando aparezca la sefial acustica que indica sobrevelocidad por haberse superado la
velocidad de control, el Maquinista debera frenar hasta situar la velocidad por debajo
de dicha velocidad de control.
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Circulando en los Modos ASFA Basico CONV y ASFA Basico AV, al paso por balizas,
con independencia de la velocidad de control final que realiza el equipo, el Maquinista
debe circular en condiciones de cumplir la orden de la sefal correspondiente.

Teniendo en cuenta lo anterior los controles que establecen los Modos ASFA Basico
CONV y ASFA Basico AV, seran los siguientes:

1. Control en el arranque.

El control de arranque se mantiene hasta recibir informacién de una baliza ASFA
que no corresponda a PN protegido.

2. VialLibre

a) Desaparece el LED de indicacién de controles de velocidad.

b) Se iluminara el pulsador de paso a nivel durante 3 segundos en el panel
repetidor.

c) Se produce una sefial acustica de 0.3 segundos de duracion.

d) No es necesario realizar ninguna operacion.

e) El Maquinista controlara la velocidad para no superar el minimo entre la
velocidad maxima absoluta del vehiculo y el Tipo de tren marcado en el
selector de velocidad.

3. ViaLibre condicional.
a) En trenes de Tipo superior a 160 (aunque el tren que remolquen sea de

Tipo igual o inferior a éste).

0 Se iluminara el pulsador adicional de via libre condicional durante 3
segundos o hasta que se accione.

o El Maquinista debe reconocer con el pulsador adicional de via libre
condicional antes de 3 segundos desde el comienzo de las sefales
acusticas y opticas, tanto en la baliza previa como en la de sefal y
reducira su velocidad por debajo de la velocidad de control (160 km/h).

0 Se iluminara en el panel repetidor el LED indicador de rojo y verde, de
forma verde intermitente.

b) En trenes de Tipo igual o inferior a 160.

0 Se produce una sefial acustica de 0.3 segundos de duracién.

o El Maquinista regulara la velocidad para no superar el minimo entre la
velocidad maxima absoluta y el Tipo de tren marcado en el selector de
velocidad, no siendo necesarios realizar ninguna operacion.

0 Seiluminara en el panel repetidor el LED indicador de rojo y verde, de
forma verde intermitente, siempre que no esté activo un control mas
restrictivo.

4. Anuncio de parada, anuncio de parada inmediata, anuncio de precaucién,
preanuncio de parada, paso a nivel sin proteccion, limitacion temporal de
velocidad y cambio significativo de velocidad.

Al paso por la baliza asociada, se iluminara el LED amarillo (frenar) de forma
continua y el pulsador adicional (amarillo), debiendo el Maquinista reconocerlo
antes de 3 segundos, tanto en la baliza previa como en la de sefal y reducira la
velocidad por debajo de la velocidad de control. La velocidad de control final es:

a) Para Tipo > 100:
0 80 km/h para modo ASFA Basico Convencional.
o 100 km/h para modo ASFA Basico Alta Velocidad.
b) Para Tipo < 100:
0 60 km/h para modo ASFA Basico Convencional.
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o Igual al Tipo de tren para modo ASFA Basico Alta Velocidad.

5. Sefales sucesivas en anuncio de parada o anuncio de parada inmediata.

a) Si circulando con los controles del punto anterior, la indicacion de la sefal
siguiente es de anuncio de parada, anuncio de parada inmediata, anuncio
de precaucion, preanuncio de parada, limitacion temporal de velocidad,
cambio significativo de velocidad o paso a nivel desprotegido, en este
caso, el sistema establece el siguiente control de velocidad final al paso
por la baliza previa:
¢ Modo ASFA Basico Convencional - 60 km/h.
¢ Modo ASFA Basico Alta Velocidad - 80 km/h o 100 km/h en funcion de

la version SW instalada.

b) Este control tendra una duracion de 20 segundos, después de haber
realizado el reconocimiento.

c) Asi mismo al realizar el reconocimiento en la baliza de sefal, vuelve a
realizarse este mismo control durante 20 segundos, independientemente
de que el sistema haya finalizado o no el control anterior.

d) Durante el tiempo de supervision de estos controles el LED amarillo
(frenar) se iluminara de forma intermitente.

6. Parada.
a) Al paso por la baliza previa.

= El sistema establece una velocidad de control de:
0 60 km/h para trenes superiores a Tipo 100.
0 50 km/h para trenes de Tipo igual o inferior a Tipo 100.

= El Maquinista debe regular la velocidad del tren para no superar las
velocidades indicadas segun el caso, al paso por la baliza previa. La
velocidad del tren sera igual o inferior a 60 6 50 km/h segun el Tipo de
tren, se iluminara en el panel repetidor el LED rojo de forma continua y
se producira una senal acustica de 3 segundos de duracion.

= El Maquinista al aproximarse a la baliza de sefial, reducira la velocidad
por debajo de la velocidad de control, garantizando el cumplimiento de
la orden de la sefal lateral. La velocidad de control en la aproximacion a
la baliza de senal es:
o0 30 km/h para trenes superiores a Tipo 100.
0 25 km/h para trenes de Tipo igual o inferior a Tipo 100.

= En senales dotadas de balizas previas enlazadas situadas a menos de
80 metros una de otra, desde la segunda de éstas, se debe reducir la
velocidad por debajo de la velocidad de control de aproximacion a la
baliza de sefial, siendo la nueva velocidad de control de 15 km/h.

= Si tras pasar por la baliza previa, no encuentra otra baliza a menos de
600 metros (modo BASICO AV) 6 450 metros (modo BASICO CONV.),
se aplicara frenado de emergencia. En este caso, al iniciar la marcha el
sistema impone un control final de anuncio de parada (60/80/100 km/h
segun el Tipo de tren y el modo CONV o AV).

b) Al paso por la baliza de sefal:
= Si esta activa la funcién de rebase autorizado:
0 Se iluminara en el panel repetidor el LED rojo de forma intermitente
y se produce una sefial acustica de 3 segundos de duracion.
También se iluminara el pulsador de aumento de velocidad de
control final durante 10 segundos o hasta que se accione.
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o El Maquinista puede rebasar la sefial, una vez que se ha pasado
por la baliza de senal la velocidad de control es de 40 km/h, que se
mantendra hasta:
= El paso por otra baliza asociada a una sefal que presente
indicacion de parada, rebase autorizado, o sefal apagada.

= 20 segundos después de recibir informacién de via libre, via
libre condicional, anuncio de parada, anuncio de parada
inmediata, anuncio de precaucién y preanuncio de parada.

o0 Una vez accionado el pulsador de rebase autorizado se dispone de
hasta 10 segundos para pasar por la baliza de sefial en indicacién
de parada, rebase autorizado, o sefial apagada. Dicho pulsador se
iluminara durante 10 segundos desde su accionamiento.

o0 En el caso de las sefales en indicaciéon de parada (autorizado su
rebase de forma reglamentaria) y rebase autorizado, si no se ha
accionado el pulsador de rebase autorizado, o si se excediera el
tiempo de paso por baliza (10 segundos), se produce el frenado del
tren. Una vez rearmado el equipo, éste mantendra el control de 40
km/h o, si se ha accionado el pulsador de aumento de velocidad de
100 km/h (o el que corresponda al tipo del tren), hasta la
finalizacion del control.

= Sino esta activa la funcién de rebase autorizado y/o se sobrepasan los

10 segundos establecidos para el paso por la baliza de la sefial:

0 Se aplica freno de emergencia.

0 Se produce una sefial acustica de 6 segundos de duracion.

0 Se ilumina de forma intermitente el LED rojo.

7. Aumento de velocidad de control final.

Este pulsador esta en disposicion de ser accionado durante un periodo de 10
segundos tras recibir una informacién asociada a una sefal de parada (rebase
autorizado, autorizacién de rebase de una sefal que ordena parada, etc.).

8. Paso anivel protegido.

Al paso por la baliza el pulsador de paso a nivel se ilumina. EI Maquinista
reconocera este pulsador antes de 3 segundos, desde el comienzo de las
sefales acusticas y opticas.

5AP1.1.4.7.- Particularidades de las lineas dotadas de Tercer
Carril (ancho mixto).

Para la circulacion de trenes con ASFA digital por lineas dotadas de tercer carril
(ancho mixto), el Maquinista seleccionara el modo ASFA Convencional o, en su caso,
el modo ASFA Basico Convencional.

Seccion 5.- TRANSICIONES ENTRE ASFA DIGITAL Y
LZB/ERTMS

5AP1.1.5.1.- Generalidades.

El sistema ASFA Digital permitira la transicion de ASFA Digital a LZB/ERTMS y de
LZB/ERTMS a ASFA Digital con el tren en marcha.
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El equipo ASFA Digital no intervendra en la determinacion del momento o punto
geografico donde se efectua la conmutacion entre los sistemas.

5AP1.1.5.2.- Transiciones de ASFA Digital a LZB/ERTMS.

Esta transicion requerira que el sistema ASFA Digital esté operativo. Se realizara
mediante la siguiente secuencia:

1. Inhibicién de la solicitud por parte del ASFA Digital del frenado de emergencia.
2. Desconexion o inhibicion de la operacion del sistema ASFA Digital.

El equipo ASFA Digital indicara en la pantalla de visualizacion de datos que ha
conmutado correctamente mediante la indicacion de eficacia. La pantalla sera
mostrada en modo noche y sin indicaciones adicionales excepto el modo de
conduccion, que aparecera con la leyenda EXT para dejar constancia que la
proteccién la esta realizando un sistema externo.

5AP1.1.5.3.- Transiciones de LZB/ERTMS a ASFA Digital.

Esta transicion requerira que el sistema ASFA Digital este operativo. Se realizara
mediante la siguiente secuencia:

1. Conexion de la operacién del sistema ASFA Digital.
2. Activacion del control del frenado de emergencia por el ASFA Digital.

El sistema ASFA-Digital se activara mostrando como velocidad de control la minima
entre el Tipo seleccionado y la maxima configurada en el vehiculo. También se
produce una senal acustica de 3 segundos de duracién y se muestra el icono de focos
con interrogantes hasta recibir la primera informacién de via de baliza de sefal (en
funcion de la version SW instalada).

En caso de que se produjera alguna averia en el equipo estando el tren protegido por
el LZB/ERTMS se apagaria el indicador de eficacia, indicando con ello que en la
siguiente transicion LZB/ERTMS a ASFA Digital se aplicara el freno de emergencia.

Seccion 6.- ANORMALIDADES
5AP1.1.6.1.- Notificacion.

Cuando el Responsable de Circulacion conozca cualquier anormalidad relacionada
con el sistema (balizas desplazadas, fuera de servicio, que no transmiten informacion
0 que ésta es errdnea, etc.), dispondra su reparacion y notificara dicha anormalidad al
Maquinista de cada uno de los trenes afectados.

Cuando la anormalidad sea observada por el Maquinista, lo comunicara al
Responsable de Circulacion por Radiotelefonia o en la primera estacion abierta.

5AP1.1.6.2.- Anormalidades en la Pantalla de Visualizacion de
Datos.

En caso de que no funcione la pantalla de visualizacion de datos, se comunicara al
Responsable de Circulacién y se conmutara, a tren parado, a modo ASFA Basico
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CONV o ASFA Basico AV, segun el caso, se cumplira lo dispuesto en el RCF, con
respecto a las érdenes de las sefales y las normas del bloqueo con el que se circula.

Si el fallo provoca la inutilidad del sistema, indicacion en pantalla de texto ASFA No
Operativo, o falta de eficacia en modos ASFA-Basico CONV o ASFA Basico AV, lo
comunicara al Responsable de Circulacién (estacion, Banda de Regulacion o CTC,
segun proceda) y desconectara el equipo ASFA, siendo de aplicacion desde ese
momento las condiciones de circulacion impuestas en el art. 5.2.3.2 del RCF.

Si el sistema tiene un fallo leve, se indicara en pantalla el texto ASFA Operativo o en
modo ASFA Basico CONV o ASFA Basico AV mediante la indicacion de eficacia
oscilante. En este caso el sistema puede ser utilizado pero se impone una actividad
inmediata de mantenimiento correctivo al final del recorrido.

5AP1.1.6.3.- Sefiales apagadas, en indicacion dudosa, o no
visibles.

Cuando las senales estén apagadas, en indicacion dudosa, o no sean visibles, la
informacién del sistema puede no coincidir con el aspecto de la sefal. En este caso, el
Maquinista se atendra a la orden de la sefial y realizara en cabina las operaciones que
correspondan, cumpliendo lo dispuesto en el RCF.

En el caso de tener que realizar un reconocimiento de indicacién en la baliza previa,
no siendo visible la sefial desde la misma, el Maquinista actuara sobre el pulsador
adicional de reconocimiento de anuncio de parada, accionando el pulsador que
corresponda al paso por la baliza de la sefal segun la indicacion de ésta.

5AP1.1.6.4.- Detencion del tren por la accion del ASFA.

Cuando la detencion del tren se produzca por actuacién del ASFA, salvo en los casos
expresamente citados en los apartados anteriores, al reanudar la marcha el sistema
mantiene el control anterior que pudiera existir.

Si esta situacion se produce en el caso de paso a nivel protegido, el Maquinista al
iniciar la marcha, considerara el paso a nivel desprotegido. En dicho caso actuara
sobre el pulsador de ocultacion segun lo determinado en el art. 5AP1.1.6.5. de este
Apéndice.

5AP1.1.6.5.- Actuacion sobre el pulsador de ocultacion. (Velo)

Este pulsador se utilizara para realizar la funcién de ocultacion de la informacién de la
sefalizacién en la pantalla grafica en los siguientes casos:

1. De forma automatica si tras pasar por una baliza previa en indicacién de
parada, no se encuentra otra baliza enlazada a menos de 600 metros (modo
AV) 6 450 metros (modo CONYV), su anulacién sera efectuada por el Maquinista
accionando el pulsador de ocultacion.

2. De forma automatica tras recepcion de baliza durante el tiempo de
reconocimiento de una baliza anterior, su anulacion sera efectuada por el
Maquinista accionando el pulsador de ocultacion.

3. A solicitud del Maquinista al producirse un error en el reconocimiento de la
indicacion de baliza, falta de reconocimiento de baliza por el sistema y no
generar la sefial de alarma, o cuando el Maquinista considere que la
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informacion recibida en la pantalla no se corresponde con la sefalizaciéon
lateral.

En este caso, la anulacion debe ser realizada por el Maquinista, después de
haber reconocido la informacién recibida de la siguiente baliza que no
corresponda a PN o LTV/CSV accionara el pulsador de ocultacion.

5AP1.1.6.6.- Particularidades en los Pasos a Nivel provistos de
sefial de proteccidon de Paso a Nivel.
Cuando la sefal de proteccion de Paso a Nivel presente la indicacién de Paso a Nivel

protegido y la informacion dada por la baliza sea de Paso a Nivel sin proteccion, el
Maquinista respetara ésta ultima informacién.
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